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U POSTUPKU DONOŠENJA ODLUKE O IZMJENI ODLUKE O PARKIRALIŠTIMA NA PODRUČJU GRADA KARLOVCA
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	Razlozi za donošenje akta i ciljevi koji se njime žele postići uz sažetak ključnih pitanja
	Grad Karlovac trenutno raspolaže sa 1220 parkirališnih mjesta pod naplatom (na 42 lokacije koje su javna parkirališta – javne površine u vlasništvu Grada Karlovca, na području Gradskih četvrti Zvijezda i Novi Centar) iz čega proizlazi da bi električna i hibridna vozila zauzimala preko 50% raspoloživih parkirališnih mjesta pod naplatom. Uzimajući za polazište trend rasta besplatnih godišnjih parkirališnih karti za električna i hibridna vozila, za zaključiti je kako će se i u narednim razdobljima povećavati broj električnih i hibridnih vozila a time i broj besplatnih godišnjih parkirališnih karti za ove kategorije vozila. Opisano stanje nije održivo obzirom na raspoloživi broj parkirališnih mjesta pod naplatom. 
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	Redni broj
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	1.
	Franjo Vukić
	Čl. 11a
	Ukidanje čl.11a iz Odluke o parkiralištima na području Grada Karlovca te donošenje Odluke o izmjeni odluke u suprotnosti je sa strateškim dokumentima Grada Karlovca. Npr. Provedbeni program Grada Karlovca za razdoblje 2025.-2029. definira u točki „4.4. Promet i komunalno gospodarstvo“ kako grad ima obvezu modernizacije komunalnih sustava i usklađivanje s ciljevima održivog razvoja. Predmetna Odluka o izmjeni odluke o parkiralištima na području Grada Karlovca u izravnoj je suprotnosti s usklađivanjem s ciljevima održivog razvoja. Ako je strategija Grada unaprjeđenje sustava javnog prijevoza s posebnim naglaskom na uvođenje ekološki prihvatljivih vozila nema smisla demotivirati i građane da kupuju i koriste ekološki prihvatljiva vozila jer i to doprinosi smanjenu emisija stakleničkih plinova. Donošenjem ovakvih odluka će e postići ništa, odnosno neće doprinijeti okolišu u onoj mjeri u kojoj je to potrebno, naravno ako se uopće želi to postići, a strateški dokumenti kažu da je to smjer kojim Grad želi ići. Slijedom navedenog smatram kako je prijedlog ove odluke omaškom donesen obzirom da je u suprotnosti s onim što Grad želi postati i kojim sjerom želi ići u smislu ekologije i smanjenja stakleničkih plinova
Prijedlog je ne donositi Odluku o izmjeni odluke o parkiralištima na području Grada Karlovca ili barem istu odgoditi doke se ne napravi detaljna analiza građana, odnosno vozila koja konzumiraju pravo koje se Odlukom ukida. Potrebno je napraviti analizu koliki postotak vozila je MHEV, koliki HEV, a koliki PHEV pa tek onda donijeti prijedlog izmjene Odluke jer npr. Ako se analizom utvrdi da je 80% vozila koji konzumiraju pravo iz predmetne Odluke MHEV, onda je potrebno razmotriti kako donijeti prijedlog izmjene oduke na način da ostale skupine vozila i dalje maju navedeno pravo kada već nema dovoljno parkirnih mjesta na području Grada Karlovca. U tom slučaju govorimo o cca 132 vozila koja nisu MHEV i onda je možda potrebno iz odluke isključiti samo MHEV vozila, a ostala ostaviti. Naravno prije bilo kakvih baratanja brojkama potrebno je napraviti detaljnu analizu vozila koja konzumiraju pravo iz predmetne Odluke te stoga predlažem odgodu donošenja izmjene dok se ne napravi analiza, odnosno na godinu dana.
	Prijedlog se ne prihvaća uz obrazloženje:

Grad Karlovac se trenutno nalazi u završnoj fazi izrade i finalizacije Plana održive urbane mobilnosti (SUMP), u okviru kojeg je provedena detaljna analiza sustava parkiranja, uključujući strukturu povlaštenih karata, obrasce korištenja parkirališnih kapaciteta te odnos potražnje i raspoloživih mjesta. Predložene izmjene Odluke o parkiralištima proizlaze upravo iz rezultata te stručne analize i predstavljaju jednu od mjera usmjerenih na uspostavu dugoročno održivog sustava upravljanja parkiranjem.
Prema podacima na dan 31. 12. 2025. godine, u sustavu je evidentirano ukupno 4.710 povlaštenih parkirališnih karata, dok je broj parkirališnih mjesta u sustavu naplate oko 1.350. To znači da je izdano više od tri puta više povlaštenih karata nego što postoji raspoloživih mjesta. Od navedenog broja, 205 besplatnih godišnjih karata odnosi se na električna vozila, a 458 na hibridna vozila, odnosno ukupno 663 karte za električna i hibridna vozila. To predstavlja oko 49 % ukupnog broja parkirališnih mjesta u sustavu naplate (663 u odnosu na 1.350 mjesta), odnosno oko 14 % svih izdanih povlaštenih karata. U kontekstu ograničenog kapaciteta parkirališnih mjesta u gradskom središtu, riječ je o značajnom udjelu.
Analiza potražnje pokazuje i da gotovo polovicu parkirališnih kapaciteta u vršnom razdoblju zauzimaju dugotrajno parkirana vozila, što je u suprotnosti s osnovnom funkcijom naplatnog parkiranja u centru grada, osigurati rotaciju i dostupnost za kratkotrajne korisnike (posjetitelje, korisnike usluga i gospodarstvenike).
U takvim okolnostima postojeći model povlaštenih i besplatnih karata, uključujući one za električna i hibridna vozila, dugoročno je neodrživ, osobito uz kontinuirano povećanje broja takvih vozila. Zadržavanje besplatnog parkiranja u najopterećenijim zonama, uz daljnji rast njihove zastupljenosti, dodatno bi smanjilo dostupnost parkiranja i pogoršalo već izražen disbalans između broja karata i kapaciteta.
Grad ostaje čvrsto opredijeljen za ciljeve održivog razvoja i smanjenja emisija stakleničkih plinova. Međutim, poticanje elektromobilnosti potrebno je usmjeravati prvenstveno kroz razvoj infrastrukture za punjenje, integraciju s javnim prijevozom, poticanje alternativnih oblika mobilnosti te druge mjere predviđene SUMP-om, a ne kroz model besplatnog parkiranja u najužem gradskom središtu, gdje je javni prostor izrazito ograničen resurs.
Slijedom navedenog, predložene izmjene Odluke predstavljaju mjeru usklađivanja sustava s realnim kapacitetima i načelima racionalnog upravljanja javnim prostorom te su u funkciji dugoročne održivosti prometnog sustava grada.

	2
	anonimno 
	
	Uvidom u obrazloženje prijedloga Odluke o ukidanju prava besplatnog parkiranja za električna i hibridna vozila, razumljivo je da Grad Karlovac ukazuje na rast broja besplatnih godišnjih parkirnih karti i ograničen kapacitet parkirališnih mjesta. Međutim, smatram da se predloženom mjerom ne rješava stvarni uzrok problema, već se ukida poticajna mjera koja je do sada bila u skladu s važećim propisima i ciljevima zaštite okoliša, dok se pritom zanemaruju specifični problemi pojedinih gradskih četvrti i stvarno stanje na terenu. 
Kao vlasnica hibridnog vozila, pravo besplatnog parkiranja stekla sam temeljem važeće Odluke Grada Karlovca, a dodatno sam i stanarka gradske četvrti Zvijezda, ulice Stjepana Radića 32A. Zbog izvođenja radova aglomeracije broj parkirnih mjesta je drastično smanjen a stanarima je svakodnevno iznimno otežano parkiranje. Da napomenem da su sva vozila stanara iz ulica Martina Gambona, Đuke Bencetića, Abela Lukšića, Jurja Haulika i Ivana Mažuranića parkirana na jedinom parkiralištu, a to je koso parkiralište u Radićevoj, uz Tehničku školu s 30 mjesta. 
U praksi se pokazuje da problem nedostatka parkirnih mjesta u Zvijezdi ne proizlazi isključivo iz broja besplatnih parkirnih karata za hibridna i električna vozila, već prvenstveno iz načina korištenja parkirališta. Poseban problem predstavlja činjenica da se parkiranje na tom parkiralištu (koso parkiralište u Radićevoj uz Tehničku školu) nakon 15:00 sati više ne naplaćuje, kao i mogućnost korištenja godišnjih parkirnih karata za fizičke osobe koje vrijede za cijelo područje grada. Time se omogućuje dugotrajno zadržavanje vozila u Zvijezdi od strane osoba koje ovdje ne žive npr.: gosti lokalnih ugostiteljskih objekata i objekata s hranom, te zaposlenika obližnjih ustanova čija vozila ostaju parkirana minimalno 8 sati, a ostali i po nekoliko sati u poslijepodnevnim satima pa sve do večernjih sati. U isto vrijeme, stanari koji se s posla vraćaju upravo u tom razdoblju nemaju mogućnost parkiranja, ili posebice u večernjim satima. 
S druge strane, Grad Karlovac je sam prepoznao potrebu smanjenja emisija stakleničkih plinova i klimatskog utjecaja kroz svoje strateške dokumente i planove razvoja, kao što su Akcijski plan za zeleni grad i Strategija zelene urbane obnove Grada Karlovca (SZUO), Akcijski plan energetski održivog razvitka i prilagodbe klimatskim promjenama (SECAP), koji predviđaju ambiciozne ciljeve smanjenja emisija CO2 i poticanje održivih rješenja. Električna i hibridna vozila predstavljaju pozitivan trend te su također usklađena s nacionalnim i europskim ciljevima smanjenja emisija štetnih plinova i poticanja održivih oblika mobilnosti. Stoga je ukidanje pogodnosti za hibridna i električna vozila bez alternativnih, ciljnih mjera, u suprotnosti s vlastitim strateškim ciljevima grada da postane niskougljični i klimatski otporan grad.
Smatram da se problem kroničnog nedostatka parkirnih mjesta ne bi trebao rješavati ukidanjem prava besplatnog parkiranja u sadašnjem obliku jer ne razlikuje stanare od ostalih korisnika parkirališta, i ne uzimaju se u obzir okolnosti življenja/prometovanja za vrijeme izvođenja radova aglomeracije. Sukladno tome, prijedlog je potrebno dodatno razmotriti i prilagoditi stvarnim potrebama prostora i stanara umjesto da se problem rješava isključivo ukidanjem postojećeg prava besplatne godišnje parkirne karte za hibridno vozilo.
Analizom važećeg cjenika razvidno je da godišnje parkirne karte za fizičke osobe omogućuju cjelodnevno parkiranje u najopterećenijim zonama grada, uključujući Zvijezdu, bez ikakve razlike između stanara i nerezidenta. Time se sustavno potiče dugotrajno zauzimanje parkirnih mjesta, dok je stanarima onemogućeno parkiranje u vlastitom kvartu. Stoga smatram da je nužno uvesti zoniranje godišnjih karata, vremenska ograničenja za nerezidente te stvarnu stanarsku prednost umjesto ukidanja poticajnih mjera za ekološki prihvatljiva i poželjna vozila.
1. PRIJEDLOG – bolje zoniranje godišnjih karata za fizičke osobe gdje se zona u Zvijezdi posebno klasificira (zbog nedostatka parkirnih mjesta)
2. PRIJEDLOG – vremensko ograničenje za nerezidente (određuje se maksimalan broj sati, ali i da se ponovno uvede cjelodnevna naplata na koso parkiralište u Radićevoj kod Tehničke škole)
3. PRIJEDLOG – NE ukidanje prava besplatnog godišnjeg parkiranja tako da stanari koji imaju hibridno ili električno vozilo zadrže tu povlasticu isključivo u zoni gdje imaju prebivalište  
Kao stanarka sa prebivalištem u Zvijezdi smatram da imam pravo na stvarnu prednost parkiranja u krugu zgrade, a posebice s hibridnim vozilom.
	Prijedlog se ne prihvaća uz obrazloženje iz prijedloga 1.



